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Beschreibung 

Betatigungsbaugruppe fur ein Kraf tf ahrzeug 

^^C)ie Erfindung betrifft eine Betatigungsbaugruppe fUr ein Kraftfahr- 
zeug gemaJi dem Oberbegriff des Acispruchs 1. 

Eine gattungsgemaJie Betatigungsbaugruppe ist aus der DE 3436761 C2 
10 bekannt. Das Gehause der Betatigungsbaugruppe ist als eine in der 

• Aritiaturentafel angeordnete Aufnahmehulse ausgebildet, an der Be- 
triebsschalter angeordnet sind. In der Aufnahmehulse ist ein als 
Walze ausgebildetes Betatigungsteil drehbar angeordnet, die mecha- 
nische Anschlage ftir die Betatigung der Betriebsschalter aufweist. 
15 Die Walze enthalt weiter einen Schacht zum Einfiihren des Identifi- 
kationsgebers, der einen Sender enthalt. Am Ende des Schachtes ist 
ein Empf anger fur die Signale des Senders vorgesehen. Der Identifi- 
kationsgeber kann nur in einer vorbestimmten Stellung der Walze in 
diese eingeftihrt werden. Nach Einschieben des Identif ikationsgebers 
20 wird uberprtift, ob dieser einen Betrieb des Fahrzeugs berechtigende 
Daten tragt. Ist dies der Fall, so kSnnen beim Drehen der Walze die 
betatigten Betriebsschalter ihnen zugeordnete Funktionen auslosen, 
beispielsweise die Zundung einschalten, ..eine Einspritzpumpe in Be- 
^l^trieb setzen usw. 

Eine Eigenart der bekannten Betatigungsbaugruppe liegt darin, dass 
• die Walze unmittelbar mit Hilfe des in den Schacht eingeschobenen 
Identif ikationsgebers gedreht und dadurch die Betriebsschalter ge- 
schaltet werden. Des weiteren ist die Betatigungsbaugruppe nur dann 
30 funktionstiichtig, wenn der Identif ikationsgeber sich im Schacht 
bef indet . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemafie Beta- 
tigungsbaugruppe dahingehend weiterzubilden, dass eine groBere 
35 Einsatzf lexibilitat erzielt wird. 



Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelSst. 



Die erfindungsgemaBe Betatigungsbaugruppe kann ftlr Systeme verwen- 
det warden, bei denen der Identif ikationsgeber nur ausgelesen wird 
bzw. die Betatigungsberechtigung nur dann iiberpriift wird, wenn dir 
Identif ikationsgeber in den Schacht des Betatigungsbauteils einge- 
schoben ist. Die erfindungsgemaBe Betatigungsbaugruppe kann auch in 
Systemen verwendet werden, bei denen der Identif ikationsgeber bei- 
spielsweise von einer Fahrzeugbedienperson in der Kleidung oder in 
einer Tasche getragen wird und durch entsprechend lang reichweiti^^ 
Datenkoitimunikation ausgelesen wird, wie das bei sogenannten PASE-f^B 
Systemen (Passiv Saftey Entry) der Fall ist. Das BetatigungsbauteT^ 
kann dann unabhangig vom in seinen Schacht eingeschobenen Identifi- 
kationsgeber betatigt werden. 

Die erfindungsgemaBe Betatigungsbaugruppe ist somit 'fiir unter- 
schiedlichste Systeme einsetzbar, wodurch eine Reduktion der Teile- 
vielfalt moglich ist. 

Die Unteranspruche sind auf vorteilhafte Ausftihrungsf ormen und Wei- 
terbildungen der erf indungsgemaBen Betatigungsbaugruppe gerichtet. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand schematischer Zeichnungen 
beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten erlautert. 

Es stellen dar: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Betatigungsbaugruppe, 
Fig. 2 einen Ausschnitt aus der Betatigungsbaugruppe -gemaB- 
Fig. 1 bei betatigtem Betatigungsbauteil 

Fig. 3 eine Ansicht von rechts gemaB Fig. 1 auf die Betati- 
gungsbaugruppe der Fig. 1, und 

Fig. 4 bis 6 Ansichten ahnlich der Fig. 2 einer abgeanderten 
Aus ftihrungs form einer Betatigungsbaugruppe in unterschiedli- 
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Chen Betriebszustanden. 

Gemafi den Figuren ist in eine Ainnaturentaf el 10 ein Gehause 12 ein- 
^gesetzt, das gemafi Fig. 1 nach rechts hin of fen ist und nach links 
5 ^in einer Bodenwand 13 endet. In das Gehause, das im dargestellten 
\^<Beispiel, wie aus Fig, 3 ersichtlich, einen insgesamt der Form ei- 
nes Dreiecks mit abgerundeten Ecken entsprechendem Querschnitt auf- 
weist, ist ein mit entsprechendem Querschnitt ausgebildetes Betati- 
gungsbauteil 14 eingesetzt. Das Betatigungsbauteil 14 ist mittels 
10 nicht dargestellter Rasten in dem Gehause verliersicher aufgenommen 

• und kann aus der Ruhestellung gemaJi Fig. 1 in einer Stellung gemaB 
Fig. 2 in das Gehause 12 hineingedrtickt werden, in der es wiederum 
mittels einer Verrastung gehalten wird und aus der heraus das Beta- 
tigungsbauteil durch tlberdrticken in die- Stellung gemaB Flg;*^ 1 zu- 
15 rtickbewegt werden kann. Vorteilhaft ist zwischen einer Bodeinwand 15 
des Betatigungsbauteils 14 und der Bodenwand 13 des :;Gehauses 12 
eine Feder 16- angeordnet. Alternativ kann die Verrastung der Stel- 
lung des Betatigungsbauteils 14 gemaJi Fig. 2 entf alien und 'das Be- 
tatigungsbauteil 14 nur aus der Stellung gemafi Fig. 1 in das Gehau- 
20 se hineindrtickbar ein, wobei es anschliefiend selbsttatig in die 
Ruhestellung zurtickkehrt. 

In dem Betatigungsbauteil 14 ist ein Schacht, 18 zur Aufnahme eines 

Der Identif ikationsgeber 20 ist beispielsweise in Form eines 
Schltissels mit einem einfachen Schaft ausgebildet und weist eine 
Elektronikeinheit 22 auf, die einen Datenspeicher, einen Sen- 
■ der/Empf anger ^ eine Energieversorgung usw. enthalt und beispiels- 

30 weise insgesamt als ein Transponder ausgebildet ist, wobei die Ein- 
speisung von Energie in die Energieversorgungseinheit der Elektro- 
nikeinheit 22 beriihrungslbs von aufien erfolgen kann. 
Zur Kommunikation mit der Elektronikeinheit 22 ist eine Sen- 
de/Emp fangs einhe it 24 vorgesehen, die bevorzugt am Gehause 12 ange- 

35 bracht ist. 



Neben dem Schacht 18 ist die gemaB Fig. 1 rechte Seite des Betati- 
gungsbauteils 14 mit einer Einbauchung bzw. einer Kontur ausgebil- 
det, die eine Handhabe 2 6 zum direkten manuellen Betatigen des Be- 
tatigungsbauteils 14 bildet. 

Zwischen der Bodenwand 13 des GehSuses 12 und der Bodenwand 15 des 
Betatigungsbauteils 14 ist ein Schalter 28 angeordnet, mit dem . 
durch Driicken des Betatigungsbauteils 14 in das Gehause 12 hinein, 
was mittels des Identif ikationsgebers 20 oder unmittelbar durch 
Drticken an der Handhabe 26 erfolgen kann, eine Betriebsfunktion 
Fahrzeugs, beispielsweise das Anlassen des Motors land/oder das i^^B 
Stoppen des Motors geschaltet werden kann. Es versteht sich, das^^^ 
insbesondere aus Redundanzgrunden auch mehrere Schalter vorgesehen 
15 sein konnen. 

Die Funktion der einzelnen beschriebenen Elemente- ist an sich be- 
kannt, so dass deren Zusaramenwirken nur kurz geschildert wird: 



10 



20 



25 



30 




Wenn der Identif ikationsgeber 20 in den Schacht 18 eingeschoben 
wird, werden in der Elektronikeinheit 22 gespeicherte Daten von der 
Sende/Empfangseinheit 24 ausgelesen und in einer elektronischen 
Prtifeinheit (nicht dargestellt) wird gepriift, ob die Daten Berech- 
tigungsdaten zum Betrieb des Fahrzeugs enthalten. Ist dies der 
Fall, so wird beispielsweise ein dem Schalter 28 enthaltender 
Stromkreis wirksam geschaltet oder der Schalter 28 selbst an Span 
nung gelegt. Wenn nun das Betatigungsbauteil 14 mlt Hilfe des I- 
dentif ikationsgebers 20 oder unmittelbar an der Handhabe 26 in das 
Gehause 12 hingedriickt wird, - wird der Schalter 28 betatigt, wodurch 
beispielsweise der Motor des Fahrzeugs angelassen wird. Das Betati- 
g\ingsbauteil 14 bildet auf diese Weise einen Start/Stoppschalter 
zum Betrieb des Motors bzw. Kraftf ahrzeugs . Wenn das Betatigungs- 
bauteil bei laufendem Motor nochmals gedrtlckt wird, wird der Motor 
abgestellt . 



35 
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Bei entsprechend reichweitiger Auslegung der Sende/Eitipfangseinheit 
24, wobei diese Einheit in diesem Fall nicht unmittelbar am GehSuse 
Oder am Betatigungsbauteil angebracht sein muss, konnen die Daten 
.des Identifikationsgebers 20 auch ausgelesen werden, wenn sich die- 
5 ^ ser nicht im Schacht 18 befindet, sondern beispielsweise in einer 
^/jJackentasche einer Bedienperson des Fahrzeugs ist. In diesem Fall 
wird der Schalter 28 bei positiver Berechtigung wirksam geschaltet, 
ohne dass der Identif ikationsgeber 20 in das Betatigungsbauteil 14 
eingeschoben werden muss. Das Anlassen des Motors ist dann nach 
positiver Uberprtifung des Identifikationsgebers 20 durch DrUcken 
des insgesamt als Taster ausgebildeten Betatigungsbauteils moglich. 

Somit kann, die geschilderte Betatigungsbaugruppe mit baugleichen 
Teilen sowohl far Systeme verwendet werden, die ein Einschieben des 
Identifikationsgebers effordern, als auch bei sogenannten PASE-' 
Systemen. Es versteht sich, dass der Identif ikationsgeber 20 auch . 
in an sich bekannter Weise ftir den Zutritt zum Fahrzeug benutzt 
werden kann. !- 

Die geschilderte Vorrichtung kann in vielfaltiger Weise ab^eandert 
werden. Beispielsweise konnen unterschiedlich tiefe Einschubpositi- 
onen ftir das Betatigungsbauteil vorgesehen sein, denen jeweils un- 
terschiedliche Schalter zugeordnet sind, mit denen Betriebsfunktio- 
pen des Fahrzeugs geschaltet werden. Das Betatigungsbauteil 14 muss 
icht zwingend als Taster ausgebildet sein; sein Querschnitt kann ' 
auch kreisrund sein, so dass durch, Drehen verschiedene Schalter 
betatigt werden. In diesem Fall weist das Betatigungsbauteil eine 
aus dem Gehause .vorstehende Handhabe auf . Die Datenkommunikation 
zwischen der Elektronikeinheit 22 und der Sende/Empf angseinheit 24 
kann in unterschiedlichsten Frequenzbereichen, beispielsweise auch 
mit Infrarot, erfolgen. 



Anhand der Fig. 4-6 wird eine abgeSnderte Aus ftlhrungs form einer 
Betatigungsbaugruppe eriautert . 



Die Betatigungsbaugruppe gemaB der in Fig. 4-6 unterscheidet sich 
von der der vorhergehenden Figuren dadurch, dass das Betatigungs- 
bauteil 14 zweiteilig ausgebildet ist und die als Einbauchung aus- 
gebildete Handhabe 2 6 zu einem in dem Betatigungsbauteil 14 line.ar 
5 beweglich geftihrten Schaltbauteil 30 gehort. Schaltbauteil 30 ^ 
durchragt an seinem nicht dargestelltem gemaii den Figuren linkerlt^' 
Ende die Bodenwand 15 des Betatigungsbauteils 14. Der Schalter 28 
(Fig. 1) kann sowohl durch alleiniges Drucken des Schaltbauteils 30 
als auch durch Drucken insgesamt des Betatigungsbauteils 14 beta- 
10 tigt werden. 

Fig. 5 zeigt den Zustand der Betatigungsbaugruppe bei gedrtickter 
Handhabe bzw. betatigtem Schaltbauteil 30. 

15 Fig. 6 zeigt den Zustand der Betatigungsbaugruppe, indem das 

Schaltbauteil insgesamt betatigt ist, beispielsweise dadurch, dass 
der in Fig. 6 nicht dargestellte Identif ikationsgeber in den 
Schlitz 18 soweit hineingedriickt wird, dass das Betatigungsbauteil 
14 mitgenoinmen wird, welches das Schaltbauteil 30 betatigt. 

20 
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Patentanspriiche 

1. Betatigungsbaugruppe fiir ein Kraftf ahrzeug, enthaltend 
ein vorzugsweise in einer Armatiarentaf el montierbares Gehause (12), 
5 ein in dem Gehause beweglich auf genoitimenes, manuell betatigbares 
fiBetatigungsbauteil (14), und wenigstens einen Betriebsschalter 
(28), mit dem durch Betatigen des Betatigungsbauteils eine Be- 
triebsfunktion des Kraf tf ahrzeugs schaltbar ist, welches Betati- 
gungsbauteil einen Schacht (18) zum Einschieben eines elektroni- 
10 schen Identifikationsgebers (20) aufweist, auf dem Identif ikations- 
daten gespeichert sind, durch deren Abfrage eine Berechtigung zum 
Schalten des Betriebsschalters feststellbar ist und der Schalter 
bei positiver Berechtigung funktionsbereit schaltbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Betatigungsbauteil (14) eine Hand- 
habe (26) aufweist, mittels der es ohne in den Schacht eirigeschobe- 
nen Identif ikationsgeber (20) betatigbar ist. 




15 
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2. Betatigxangsbaugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,"' 
dass die Funktionsbereitschaf tsschaltung des Betriebsschalters (28) 
durch Abfrage der Identif ikationsdaten bei auBerhalb des Schachtes 
(18) befindlichem Identif ikationsgeber (20) erfolgt. 



3. Betatigungsbaugruppe nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Betatigungsbaugruppe eine elektronische Kommuni- 
ationseinheit (22) zur Abfrage der Identif ikationsdaten bei in den 
Schacht (18) eingeschobenem Identif ikationsgeber (20) aufweist. 



4.. Betatigungsbaugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Betatigungsbauteil (14) als ein aus einer 
Ruhestellung in das Gehause (12) hinein und zuruck in die Ruhestel- 
Ivng beweglicher Taster ausgebildet ist, an dem die Handhabe (2 6) 
als eine Betatigungsflache ausgebildet ist. 

5. Betatigungsbaugruppe nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Betatigungsbauteil (14) ein mit der Hand- 

7 
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habe (26) ausgebildetes Schaltbauteil (30) enthalt, das relativ zu 
dem Betatigungsbauteil zxim Schalten eines Schalters beweglich ist. 

6. Betatigungsbaugruppe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet^r 

5 dass durch Bewegen des Schaltbauteils (30) relativ zum Betatigungs- 
bauteil (14) und durch Bewegen des Betatigungsbauteils insgesamt' 
derselbe Schalter schaltbar ist. 

7. Betatigungsbaugruppe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
10 dass durch Bewegen des Schaltbauteils (30) relativ zum Betatigungs- 
bauteil (14) und durch Bewegen des Betatigungsbauteils insgesamt 
unterschiedliche Schalter schaltbar sind. 

8. Betatigungsbaugruppe nach eineiti. der Ansprtiche 1 bis 1^ dadurch 
15 gekennzeichnet, dass der Betriebsschalter (28) ein Motor- 

Start/Stop-Schalter ist. > ; • 



20 
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Zus ainmenf as sung 

Betatigungsbaugruppe fur ein Kraf tf ahrzeug 



E, 



Betatigungsbaugruppe far ein Kraf tf ahrzeug, enthalt ein vor- 



fzugsweise in einer Armaturentaf el montierbares Gehause (12), ein in 
dem Gehause beweglich auf genommenes, manuell betatigbares Betati- 
gungsbauteil (14), und wenigstens einen Betriebsschalter (28), mit 
dem durch Betatigen des Betatigungsbauteils eine Betriebsf unktion 
des Kraftfahrzeugs schaltbar ist, welches Betatigungsbauteil einen 
Schacht (18) zum Einschieben eines elektronischen Identif ikations- 
gebers (20) aufweist, auf dem Identif ikationsdaten gespeichert ' 
sind, durch deren Abfrage eine Berechtigung zum Schaltern des Be- 
triebsschalters f eststellbar ist und der Schalter bei positiver 
Berechtigung funktionsbereit schaltbar ist. Das Betatigungsbauteil 
weist eine Handhabe (26) auf, mittels der es ohne in den SChacht 
eingeschobenen Identif ikationsgeber (20) betatigbar ist. 



(Fig. 1) 



